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La presente invention, due a la collaboration de Mon- 
sieur Alain LAURENT, a trait 3 une structure de train avant pour 
vehicule comportant une suspension du type dit MAC PHERSON. 

Dans une telle suspension, la iiaison entre le porte- 

5 fusge de la roue et la caisse du vehicule s'effectue par 1» inter- 
mediaire de 1« amort is seur dont les extremitSs sont fix^es respec- 
tiveraent 5 chacun de ces elements. Un, ressort du type & boudin 
entoure generalement 1 'amortisseur . et j ses . spires extreineS re^osent 
sur des coupe lies pre vues 3 cet effet, I'une solidaire de la cais- 

10 se et lVautre solidaire du corps d'amortisseur lig au porte-fus£e. 

Cependant, dans une telle suspension, on s 1 arrange pour 
que les spires extremes du ressort a boudin aient une liberty angu- 
laire au niveau de I'une "au moins des cqupelles pr6cit£es. 

En effet, sans cette possibility, & partir d'uri certain 

15 bra^uage des roues du train avant,. on in,duit dans les refcSorts 3 
boudin une torsion sensib'le^ corre&pondant 1 une gnergie endnagasi- 
nee dans ces organes dorifc les caracteristiques mecaniques sont 
jcodifiSes et qui durcit la direction. 

G'est ainsi que l f on dispose entre l'une des coupe lies 

2(* . et le ressort de suspension 6u entre cette coupelle et son'appui, 
un element autolubrif iant tel. qu'une rondelle en polytetr^if luoro- 
ethylene ou eventuellement un roulement 5 aiguille, si bien que 
la rotation relative entre ressort et coupelle ou son appxii , lore 
du braquage des roues , n 1 induit* aucurie tension dans le ressort. 

25 Comme 1* gtanchgitg ; au niveau de 1 1 Pigment autolubri- 

fiant evolue dans le temps ; on a d-ejS constate, que des inclusions 
de boues ou d 1 elements abras if s deter io rent, cet el&nent et af- 
faiblisjsent son action. On a ainsi cons.tate que l'un des res sorts 
peut conserver un couple induit qui se revile alors gendnt pour 

30 la commande de direction « 

La presente invention a pour objet d f eliminer' le- recours 
a des elements speciaux antifriction et la complexity de montage 
correspondante ainsi que les inconvenients precit^s qu'ils peuvent 
engendrer, et cola tout en mettant £ profit les ressorts "de sus- 

35 pension pour contribuer au rappe.1 des roues directrices en ligne 
droite, ce qui permet notamment d$ rgduire ,1* angle de dhasse en 
faveur de la douceur de direction en utilisation ndrmale sur route • 
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A cet effet, dans une structure de train de roues avant 
de vehicule S suspension du type dit MAC PHERSON, elle est essen- 
tiellement caracterisee en ce que lesdites spires extr§mes du res- 
sort sont immobilisees en rotation sur ladite coupelle et sur la 
5 , caisse du vehicule, de sorte que le ressort de suspension cohstitue 
. ...egalement organe de rappel de la roue en ligne droite. 

Une structure de suspension de train avant de vehicule 
, selon l'invention est ci-apres decrite a titre d f exemple et en ref£- 
r .rence au dessin annexe, dans lequel : 
10 - la figure 1 est une vue en elevation avec coupe par- 

tielle d'une suspension de roue conforme a l f in vent ion ; 

- la figure 2 est une vue de detail de la figure 1 des- 
tinSe & mxeux faire apparaitre I'ancrage superieur du ressort de 
suspension ; 

15^ - les figures 3 et ^ sont des vues schematiques en plan 

... d*une commande de direction de vehicule illustratives du r61e des 
ressorts de suspension dans celle-ci. 

La suspension de roue representee £ la figure 1, du 
type dit MAC PHERSON, comprend un bras de suspension transversal 1 
20 s'articulant sur la caisse du vehicule en 2 et, par ailleurs , avec 
la partie inferieure du porte-fus£e de roue 3 par 1 1 interm£diaire 
d f une liaison £ rotule 4, Le porte-fusee 3 est fixe a sa partie 
superieure, en 5 , sur le corps 6 d'un amortisseur t^lescopique 
dont la tige de piston 7 est relive £ la caisse, ici un Element 
25 d'aile 8 du vehicule, par une attache elastique 9. 

L 1 amortisseur constitue ainsi lui-meme l f organe d 1 arti- 
culation superieur du porte-fusee. 

Un ressort de suspension helicoxdal 10 est dispose 
autour de l 1 amortisseur, entre une coupelle d'appui 11 solidaire 
30 du corps 6 de ce dernier, et une coupelle d'appui 12 sur la caisse 
du vehicule, qui constitue ici un element de l 1 attache 9 de l f amor- 
tisseur, telle qu'elle a ete decrite dans la demande de brevet 
No 74/42215 des demanderesses . 

Les spires d'extremite du ressort 10 sont respective- 
35 merit immobilisees en rotation, la spire inferieure sur la coupelle 
11 par engagement d'un bee d*ancrage d'extremite 10a dans un trou 
d' emboutissage 11a de la coupelle, et la spire superieure sur la 


3 

2297150 

coupelle 12 et l*aile 8 par engagement d f un bee d f ancrage d'extrg- 
mite 10b dans un trou d f emboutissage 12a de la coupelle et un trou 
correspondant 8a de l'aile 8. 

Ces ancrages pourraient aussi €tre prgvus dans des en- 
5 coches des rebords des coupelles d'appui des spires d f extr€mites . 

lis peuvent egalement Stre prgvus S l'aide d'organes de 
fixation rapport es assurant un pincement de la spire sur le rebord 
de la coupelle par exemple. 

D*autres variantes peuvent encore etre imaginees tout 
10 en restant bien entendu dans le cadre de 1' invention. 

On a fait apparaitre de fagon comparative aux figures 
3 et f l f effet de rappel prgmentionne des roues en ligne droite 
qui est obtenu lors d'un braquage des roues tel que celui de la 
figure 4, dont l f effet est de tendre au d£roulement de l'urt des 
15 ressorts 10 de suspension et ^ l f enroulement de l f autre, crSani: 
ainsi des couples de rappel de sens indiqu£ par les f leches £ la 
figure 3 . 
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RE VENDICATI ONS 

1. Structure de train avant de vehicule comport ant une 
suspension du type dit MAC PHERSON, dans laquelle le porte-fUsee 
de roue est relie S la caisse du vehicule par 1 1 intermgdiaire d f un 
amortisseur teles copique entoure par un ressort dont les spires 

5 extremes s f appuient respectivement sur une coupelle solidaire de 
la partie de 1' amort is s eur • liee au porte-fusee et sur la caisse du 
vehicule 5 caract^riseeen ce que lesdites spires extremes du ressort 
sont immobilisees en rotation sur ladite coupelle et sur la caisse 
,du vehicule, de sorte que le ressort de suspension constitue egale- 

10 ment organe de rappel de la roue en ligne droite . 

2. Structure de train avant de vehicule selon la reven- 
dication 1, caracterisee en ce que lesdites spires du ressort sont 
immobilisees il l'aide de bees d'ancrage d 1 extremity. 




